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характеризующийся: 

  выполнением по схеме высокоплан с фюзеляжем типа лодка переменной килеватости;
  выполнением крыла большого удлинения стреловидного типа с механизацией;

  наличием под крылом поплавков;
  наличием бортовых обтекателей, образованных зализами крыла с фюзеляжем;

  расположением стартовых двигателей в бортовых обтекателях;
  наличием маршевых двигателей, установленных на пилонах;

  Тобразным хвостовым оперением;
  наличием трехстоечного шасси с передней колесной опорой;

 отличающийся: 
  расположением маршевых двигателей за крылом;

  установкой пилонов крепления маршевых двигателей на бортовых обтекателях относительно продольной
оси самолета;

  наличием одного стартового двигателя, установленного в правом бортовом обтекателе;
  формой выполнения пилонов крепления маршевых двигателей;

  1й вариант характеризуется расположением крепления маршевых двигателей на вертикальных пилонах,
расположенных симметрично вертикальной оси самолета и имеющих трапециевидную форму в плоскости
с положительной стреловидностью по передней и отрицательной стреловидностью по задней кромкам;

  2й вариант характеризуется расположением крепления маршевых двигателей на вертикальных пилонах,
расположенных наклонно относительно вертикально оси самолета по касательной к бортам лодки с
внутренней стороны, имеющих трапециевидную форму с положительной стреловидностью по передней и
задней кромкам;

  3й вариант характеризуется расположением крепления маршевых двигателей на концах
горизонтального пилона, соединяющего между собой два вертикальных пилона, установленных по краям
бортовых обтекателей за крылом с небольшим наклоном к вертикальной оси самолетаамфибии и
имеющих положительную стреловидность с профилем малой толщины.
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